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Ubersicht

 Das Projekt Larmsanierung der Eisenbahnen
« Das Messkonzept Monitoring Eisenbahnlarm
* Resultate 2003 - 2007

 Auswirkung der Schienenrauheit

 Entwicklung des Rollmaterials
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U Lirmsanierung der Eisenbahnen

 Rollmaterialsanierung
(13°200 Wagen, CHF 280 Mio.)

e Larmschutzwande
(275 km LSW, CHF 770 Mio.)

e Schallschutzfenster
(77°000 SSF, CHF 102 Mio.)
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U  Projektfortschritt

== | armschutzwande "' Schallschutzfenster ™= Reisezugwagen "' Glterwagen
(Projekt genehmigt) (Projekt genehmigt) larmsaniert larmsaniert
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v Stand Larmsanierung der Eisenbahnen
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Projektierung lauft
Verfahren lauft (BAV)
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Projekt genehmigt (BAV)

55 Sanierung bei Ausbauprojektern

Gemeinde ohne Massnahmen
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L+ Messstandorte
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U  Messstation

Klimatisierter Messcontainer wetterfestes Dehnmes§streifen
mit PC und Steuerungselektronik  Mikrofon als Achszahler
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O

Einige Zahlen
Anzahl Stationen 6
Betriebsdauer 2003 - 2015

Anzahl Zugsvorbeifahrten

ca. 600°000/Jahr

Messparameter pro Zug

 TEL (Transit Exposure Level)
* Leq(A), Leq(C), Leq lin.

« Zugslange

 Achszahl

» Geschwindigkeit

» Zugstyp
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U Tagesganglinie Lausanne-Genf (Gland)
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U Tagesganglinie Gotthard (Steinen)
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U Messwerte Transitachsen

90
88 | 0 Messungen 2003
86 |
84 [0 Messungen 2004
I ]
82 1 B Messungen 2005
— 80 -
% 78 - £ Messungen 2006
2. 76
;’; -4 L B Messungen 2007
2 — Emissionsplan 2015
70
68 | Emissionskataster 2000
66
X X
< w\"’é\ < \sb‘}\
Wichtrach Steinen
(Lotschberg) (Gotthard)
Monitoring Eisenbahnlarm 11

Robert Attinger



U  Einflussparameter

Rad/ Schwellen/ Zw:schen—
Drehgestell Sgg‘ggﬁn' 208 Kurven-
Wagen- . radius
Kaston Hauptlarmquelle
System Roll- Ober-
Fahrzeug — material bau
Fahrbahn
Motoren-
- T
aerodypamlsche
Messparameter
Monitoring
Geschwindig-
keit [km/h]
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Differenz Emissionplan: Ursachen

Wichtrach Steinen
Wichtrach (101) Tag Nacht Tag Nacht
alle Zuge alle Zige alle Zuge alle Zuge

Lr,e [dB(A)]
K1 [dB(A)] 0o
Leqg,e [dB(A)]

Personen-| Giuter- Personen-| Guter- Personen-| Guter- Personen- | Guter-

zuge zuge zlge zuge zlge zlge zuge zlge
Leq.e [dB(A)]
=
Anzahl Zige o) (o) (o)
mittl. Lange [m] o)
Geschwindigkeit o o o o
TEL [dB(A
Uber unter
Prognose Eplan 2015
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U  Vorbeifahrtspegel Personenziige (2007)
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TEL 80 [dB(A)]
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U Schienenrauheit

25
20
15

10

(3]

Rauheit [dB re 1um]
n

25 20 16 125 10 8 63 5 4 315 25 2 16 125 1 08 063 05 04 032 0.25

Wellenlange [cm]

@ Steinen 215, 2007 ® Wichtrach 417, 2007 = EN ISO 3095:2005 B TSI Noise limit
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O

rauhe Schiene

100 -

TEL 80 [dBA]

Einfluss Schienenrauheit

85 920 95
TEL 80 [dBA]
geschliffene Schiene

75 80

100
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O

Netzweite Rauheit unbekannt

Haufigkeit [%]

6

8 10 12 14 16 18 20
Rauheit L).ca
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¥ Messungen und Modellwerte Reiseziige

14

12

Haufigkeit [%]

73 75 77 79 8 83 8 87 8 91 93 95 97 99
TEL 80 [dB(A)]
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O

Haufigkeit [%]

Vorbeifahrts?gel Personenzuge
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TEL 80 [dB(A)]
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U  Wirkung Sanierung Giiterwagen

Anteil larmarme Wagen [%)]
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Larmreduktion [dB(A)]
(3)]

o Blockzuge: 8 dB \
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Ausblick

 Larmreduktion bei Reisezugwagen weit fortgeschritten

 Larmreduktion bei Guterwagen eingeleitet.

Offen ist die Dauer bis zur vollen Wirksamkeit
(bis 40 Jahre)

e Nach der Reduktion der Radrauheit erhalt der Oberbau
(Schienenrauheit) zunehmende Bedeutung
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Schluss

Weiter Infos: www.bav.admin.ch
unter Themen, Projekte, Larmsanierung

Besten Dank fur die Aufmerksamkeit
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