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Übersicht

• Das Projekt Lärmsanierung der Eisenbahnen

• Das Messkonzept Monitoring Eisenbahnlärm

• Resultate 2003 – 2007

• Auswirkung der Schienenrauheit

• Entwicklung des Rollmaterials
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Lärmsanierung der Eisenbahnen

• Rollmaterialsanierung 
(13`200 Wagen, CHF 280 Mio.)

• Lärmschutzwände
(275 km LSW, CHF 770 Mio.)

• Schallschutzfenster
(77`000 SSF, CHF 102 Mio.)
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Projektfortschritt
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Stand Lärmsanierung der Eisenbahnen

noch nicht in Bearbeitung

Projektierung läuft

Verfahren läuft (BAV)

Projekt genehmigt (BAV)

Rechtskräftig / im Bau

Projekt abgeschlossen

Sanierung bei Ausbauprojekten
(nicht FinöV)

Gemeinde ohne Massnahmen
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Messstandorte
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Messstation

Klimatisierter Messcontainer 
mit PC und Steuerungselektronik

wetterfestes 
Mikrofon

Dehnmessstreifen
als Achszähler
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Einige Zahlen

• TEL (Transit Exposure Level)
• Leq(A), Leq(C), Leq lin.
• Zugslänge
• Achszahl
• Geschwindigkeit
• Zugstyp

Messparameter pro Zug

ca. 600’000/JahrAnzahl Zugsvorbeifahrten

2003 - 2015Betriebsdauer

6Anzahl Stationen
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Tagesganglinie Lausanne-Genf (Gland)
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Durchfahrtszeit: ca. ½-1½  Min. / h (Nacht bzw. Tag)
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Tagesganglinie Gotthard (Steinen)
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Messwerte Transitachsen
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Differenz Emissionplan: Ursachen
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Vorbeifahrtspegel Personenzüge (2007)
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Schienenrauheit
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Einfluss Schienenrauheit
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Netzweite Rauheit unbekannt
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Vorbeifahrtspegel Personenzüge
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Wirkung Sanierung Güterwagen
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Ausblick

• Lärmreduktion bei Reisezugwagen weit fortgeschritten

• Lärmreduktion bei Güterwagen eingeleitet. 
Offen ist die Dauer bis zur vollen Wirksamkeit 
(bis 40 Jahre)

• Nach der Reduktion der Radrauheit  erhält der Oberbau 
(Schienenrauheit) zunehmende Bedeutung



22Monitoring Eisenbahnlärm
Robert Attinger

Schluss

Weiter Infos: www.bav.admin.ch
unter Themen, Projekte, Lärmsanierung

Besten Dank  für die Aufmerksamkeit


